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BILDFORTECKNING

Omslagsbild Herman af Sillén: ”Odendivisionen under stridsskjutning”.
1904. Olja pé duk. 80 x 120 cm.
Agare: Sjshistoriska museet, Stockholm.
Foto: Johan Jonson.

Bild 1 Herman af Sillén med palett och penslar.
Foto: Jonasson, Goteborg. Krigsarkivet (Flottans portrattsamling).

Bild 2 Herman af Sillén i paraduniform.
Foto: Ateljé Dahllof, Stockholm. Krigsarkivet (Flottans portrattsamling).

Bild 3 Herman af Sillén: Skiss av fransk pansarfregatt.
Foto: Sjohistoriska museets arkiv.

Bild 4 Jacob Hagg: "Fylgia”.
1908. Olja pa duk. 152 x 225 cm.
Agare: Sjohistoriska museet, Stockholm.
Foto: Johan Jonson.

Bild 5 Herman af Sillén: ”Svenskt orlogsfartyg utanfor Falsterborev fyrskepp”.
1884. Olja pa duk. 72 x 100 cm.
Privat dgo.
Foto: Amells Konsthandel, Stockholm (katalog varutstillning 2001).

Bild 6 Flaggkadetten Herman af Sillén 1875.
Foto: A. Roesler, Stockholm. Krigsarkivet (Flottans portrittsamling).

Bild 7 Oscar II m fl i Bohuslén.
Fotograf okind. Ahlén & Akerlunds arkiv/Pressens Bild.
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Bild 8 Herman af Sillén: Fortoning frén Bornholm (detalj), utford 1875.
Foto: Sjohistoriska museets arkiv.

Bild 9 Herman af Sillén: ”Pansarbéten Géota i storm pa Nordsjon”™.
1901. Olja pa duk. 123 x 203 cm (nagot beskuren).
Privat &go.
Fotograf okénd (Forlag: Foreningen Sveriges Flotta.

Bild 10 Herman af Sillén: ”Bland brénningarne™.
1894. Olja pa duk. 96 x 147 cm.
Privat dgo.
Foto: Johan Jonson.

Bild 11 Herman af Sillén: “Fiskekutter i storm™.
1888. Olja pa duk. 80 x 122 cm (dagermatt).
Agare: Sjohistoriska museet, Stockholm.
Foto: Johan Jonson.

Bild 12 Herman af Sillén: ”"Réddad”.
1892. Olja pé duk. 130 x 195 cm.
Agare: Sjohistoriska museet, Stockholm.
Foto: Anneli Karlsson.

Bild 13 Herman af Sillén: ”Begriissung Sr. Majestit Kaiser Wilhelm II durch die
zur Er6ffnung des Kaiser-Wilhelm-Kanals im Kieler Hafen versammelte
Flotte. 21 Juni 1895”.
1896. Olja pa duk. 168 x 334 cm (bilden &r beskuren).
Agare: Kieler Yacht-Club, Kiel
Foto: Agaren.

Bild 14 Herman af Sillén: “Pansarbatar av Aran-klass under stridsovning”.
1903. Olja pa duk. 118 x 199 cm.
Privat dgo.
Foto: Johan Jonson.
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Bild 15

Bild 16

Bild 17

Bild 18

Bild 19

Bild 20

Bild 21

Bild 22

Jacob Hégg: I lagervall™.

1890. Olja pa duk. 176 x 132 cm.

Agare: Sjohistoriska museet, Stockholm.
Foto: Johan Jonson.

Herman af Sillén: "Franska pansarfregatter”.
1887. Olja pa duk. 69 x 103 cm (dagermatt)
Agare: Malmé sjofartsmuseum.

Foto: Agaren (museets arkiv).

Herman af Sillén: "Linjeskeppet Stockholm m f1”.
1903. Olja pa duk. 118 x 199 cm.

Privat dgo.

Foto: Johan Jonson.

Herman af Sillén: Skiss av livraddningsbét, lastad pa histanspénd kirra.
Foto: Sjohistoriska museets arkiv.

Herman af Sillén: ”Segel bargas pa korvetten Eugenie i hard vind™.
1907. Olja pa duk. 137 x 115 cm.

Privat dgo.

Foto: Reprokopia AB, Malmg.

Angfregatten Vanadis.
Foto: Krigsarkivet.

Herman af Sillén: “Fregatten Vanadis — Livbatsévning”.
1897. Olja pa duk. 68 x 125 cm.

Agare: Amells konsthandel, Stockholm.

Foto: Amells konsthandel (katalog juni 2007)

Ran/Drott i ursprungsversion.
Foto: Krigsarkivet.
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Bild 23

Bild 24

Bild 25

Bild 26

Bild 27

Baksidan

Drott efter ombyggnad/Ommélning.
Foto: Krigsarkivet

2

Detalj av oljemélning ”Drott i storm..... .
Foto Krigsarkivet

Herman af Sillén: "Konung Oscar II och kommendérkapten Herman af Sillén
a HMS Drotts brygga” (svart/vit kopia).

1907. Olja pa duk. Mattuppgift saknas.

Agare: Sjohistoriska museet, Stockholm (utlénad till Forsvarsmakten).

Foto: Agaren (museets arkiv).

Carl Frederik Serensen: ”Slaget vid Lissa 1866”.
1868. Olja pa duk. 84.5 x 120.5 cm.

Agare: Heeresgeschichtliches Museum, Wien.
Foto: Agaren (museets arkiv).

Forfattaren.
Foto: E-foto, Gunnar Englund, Strédngnis.

Herman af Sillén: ”Bojen hémtas hem”.

1890. Olja pa duk. 98 x 78 cm (bilden dr beskuren).
Agare: Sjoofficerssillskapet i Stockholm

Foto: Johan Jonson.
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BILAGA 1

HMS Vanadis och Herman af Sillén

Angfregatten Vanadis var ett av den svenska 1800-talsflottans mest legendomspunna fartyg,
inte minst for sin jordenrunt-segling 1883-85. Hon byggdes pa Carlskrona Varf, sjésattes 30
april 1862 och togs i tjdnst redan 6 augusti samma &r. Vanadis hade trdskrov och var fregatt-
riggad, d v s ett tremastat fullriggat skepp. Segelytan var 1643 kvm. Som framdrivningshjélp
hade hon en tvacylindrig &ngmaskin, som utvecklade 1400 hk och drev en propeller. For ang-
drift kunde farten pressas till ca 11 knop. Kolforradet var dock ganska begréansat, och nagot
angfartyg i1 dess egentliga bemérkelse var Vanadis inte. Seglen utgjorde det normala
framdrivningsséttet, och angmaskinen anvéndes som hjilp vid ogynnsam vind och vid viss
mandvrering. Formellt var hon ett stridsfartyg, men huvudsakliga anvindningsomradet blev
som Ovningsfartyg, bl a vid utbildning av kadetter. Huvudbestyckningen var vid leverans
tjugotva 20.2 cm (mynningsladdade och sldtborrade) kanoner, men hon ombestyckades flera
ganger under sin livstid.
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Bild 20. Angfregatten Vanadis.

Vanadis var ett vackert fartyg, och hon utnyttjades ofta for representativa uppgifter i olika
utlandshamnar. Ett exempel &r hennes medverkan som Sveriges representant vid 6ppnandet
av Suez-kanalen 1869. Virlsomseglingen 1883-85 dr ndmnd och vickte pa sin tid berittigad
uppmaérksamhet. Som kadettfartyg kvarstod Vanadis fram till 1893, da hon utrangerades som
fregatt. Fortsattningen blev mindre lysande. 1913 klassificerades hon som logementsfartyg
och lag under 1920- och 30-talen fortdjd vid Skeppsholmen. 1939 blev hon forradsfartyg och
fortojdes vid Fjaderholmarna, dér hon, pa grund av 6verlastning, sjonk och en stor del av den
forradstédllda materielen forstordes. Hon bargades dock och, efter forséljning, hoggs hon upp
1945.

Som ung underldjtnant tjdnstgjorde Herman af Sillén pa Vanadis under en nioménadersperiod
1880-81, da hon genomf6rde en expedition i Medelhavet. Han fick dock étskilliga senare till-
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BILAGA 1

fillen att vistas ombord péa fartyget, och hon utgor, med olika bakgrund och under olika
véderforhallanden, motivet pé ett antal av hans mélningar. I denna skrift aterfinns en malning
av Vanadis pa omslagets baksida och nedan visas ytterligare en. Pa ingendera av dessa utgor
sjdlva fartyget huvudmotivet, men bada malningarna &r sérskilt intressanta som
jamforelseobjekt till en av de tidigare ndmnda “favoriterna”.

Bild 21. Herman af Sillén. "Fregatten Vanadis — Livbatsovning”.
1897. Olja pa duk. 68 x 125 cm. Agare: Amells konsthandel, Stockholm.

Maélningen ovan upptickte jag i skyltfonstret hos Amells konsthandel i Stockholm. Amells har
béade intresse for och stor kunskap om marinmaleri, inte minst om Herman af Sillén. Det senare
verifieras av uppgiften att man vid ett tillfdlle upptickte, att en Sillén-malning, som salts hos en
védlrenommerad auktionsfirma, var en kopia.

Sarskilt intressant var det att, av konsthandelns uppgifter om proveniens mm, fa veta, att mal-
ningen visats pa Sjohistoriska museets stora Sillén-utstéllning 1942. En titt i min egen kopia av
utstéllningskatalogen bekréftade detta. Denna mélning &r utférd i mindre format, men har i
ovrigt, fraimst avseende kompositionen, mycket gemensamt med “Réddad” (se bild 12). Farg-
skalan har gjorts ndgot dunklare, och vattnet har fitt en morkbla, man kanske skall kalla det
“medelhavsbla”, ton. Som framgér av Amells kataloguppgifter, rader viss otakt i rodden, vilket
torde bero pé sjohdvningen. Sjoménnen i batens for tycks ha fatt syn pa nagot, vilket skulle
kunna innebéra, att det &r frdga om en skarp rdddning, men det kan lika gérna réra sig om en
“man Overbord — 6vning”, dir den Overbordfallne fingeras med en utsldngd livboj (jfr mal-
ningen “Bojen hidmtas hem” pa omslagets baksida).
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BILAGA 2

Torpedfartyget Ran, sedermera kungaskeppet Drott

I sitt maleri dokumenterade Herman af Sillén de flesta av de fartyg pa vilka han tjanstgjort. I
den 16pande texten har vi sett malningar med Saga och Géta 1 huvudrollerna. I bilaga 1 och pa
omslagets baksida visas mélningar av Vanadis. Som kadett genomforde han sina sjokurser
ombord pa af Chapman (en tidigare namne till det nuvarande) och Norrkdping, flottans sista
Orlogsfartyg med enbart segel som framdrivningssdtt. Som ung officer tjénstgjorde han
foretradesvis pa de seglande fartygen, nu dven forsedda med angmaskin. Utdver de tidigare
ndmnda Vanadis och Saga, kan ndmnas Balder och Eugenie. Tjénsten innebar bade segling i
hemmafarvatten och till mer eller mindre avldgsna mal. Efter 1892 fick sjotjénsten, bortsett
fran en period som fartygschef pa Saga under utlandsexpedition 1901, en annan inriktning,
och efter fartygschefsbefattningar pa kanonbatar foljde tjanstgoéring i1 olika nivéer pa storre
pansrade enheter. Pa kungens chefsfartyg Drott tjanstgjorde Sillén i tre omgéangar: 1883 som
andreofficer (2.0), 1894 som sekond (S) och 1898 som fartygschef (FC). Eftersom det
skrivits en hel del om Oscar II och hans leverne under sommarkryssningarna med Drott, kan
kanske nagra fakta om fartyget vara av intresse.

=4

Bild 22. Ran/Drott i urprungsskick
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BILAGA 2

Pa Silléns tid hade fototekniken slagit genom, och de flesta av flottans datida fartyg finns vil
dokumenterade med kamerans hjilp. Bilderna av fartyget &r himtade ur boken Orlogsfartyg-
Svenska maskindrivna fartyg under tretungad flagg av Gustaf von Hofsten och Jan
Waernberg (se litteraturforteckningen), och den som vill veta mer om detta och andra fartyg,
finner manga intressanta upplysningar i densamma. Ran, som hon ursprungligen hette, bygg-
des pé Bergsunds varv i Stockholm. Hon sjosattes i juli 1877 och levererades i november
samma ar. Man kan kalla henne for ett slags torpedbestyckat spaningsfartyg, men hennes
huvudsakliga uppgift var att utgéra en forsoksplattform for utveckling av torpedvapnet.
Samtidigt hade hon funktionen som chefsfartyg for Chefen for Kustflottan. Bilden pa
foregaende sida visar Ran i sitt ursprungliga skick med svartmélat skrov och tre skorstenar.

=W

Bild 23. Drott efter ombyggnad/ommalning.

1882 beslots, att Ran, vid sidan av sina tidigare uppgifter skulle sté till kungens forfogande.
Den tyngre bestyckningen ersattes med kanoner av mindre kaliber, vilka huvudsakligen kom
att anvéndas for salutindamal. Samtidigt doptes hon om till Drott. Gradvis gjordes f6rind-
ringar av inredningen for att béttre passa kungen med uppvaktning, varvid mdéjligheter till
fartygets anvéndning for andra d&ndamal &n de representativa reducerades. Det svarta skrovet
och de tre skorstenarna bibehdlls under flera ar, men vid ombyggnaden 1905 mélades skrovet

vitt och togs en av skorstenarna bort. Om tidpunkten fér ommaélningen stimmer, skulle
saledes Drotts skrov vara svartmélat under Silléns samtliga tjanstgoringsperioder ombord.
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BILAGA 2

Detta motsédgs dock av hans kdnda malning av Drott i hart vdder utanfér den bohuslidnska
kusten (detalj av mélningen framgar av bilden nedan). Malningen, som ingar i Sjohistoriska
museets pagaende utstillning, dr daterad 1899, och fartygshistorikerna fér utreda diskrepansen
mellan denna datering och ndmnda uppgift om tidpunkten fér ombyggnad och ommalning.
Det kan ju vara sa, att Sillén hade tidiga uppgifter om kommande modifieringar.

Bild 24. Detalj i svart/vitt av oljemalningen “Drott i storm utanfor Smoégen”™, som ar daterad 1899.
Som synes &r hon vitmélad och har tva skorstenar.

Efter Oscar II dod var det slut med Drotts storhetstid. Gustaf V var, i motsats till fadern, en
utprdglad landkrabba, och Overtog inte traditionen med de arliga véstkustkryssningarna.
Under forsta virldskriget 1g hon, i brist p4 uppdrag, upplagd och utrangerades 1923. Aret
dérpa hoggs hon upp i Képenhamn.

39



BILAGA 2

Nedanstaende malning har Herman af Sillén sannolikt skapat som ett slags dreminne 6ver sin
tid som fartygschef pa Drott. Bilden visar honom tillsammans med sin hoge gynnare, kung
Oscar 11, pa Drotts brygga. Malningen 4dgs av Sjohistoriska museet i Stockholm, som 1956 fatt
den i gava av dir Claes Aller, Képenhamn. Enligt uppgift dr den utford som forlaga till en
illustration i Allers Familj-Journal, i vilken publikation Sillén, som bekant, var en flitig med-
arbetare. Atskilligt 4r oklart om malningen, som av sin #gare ir utlinad till Forsvarsmakten,
och péstés hinga i ett, &nnu icke identifierat, tjinsterum i Hogkvarteret. Jag har kontaktat den
som handlégger inventariedrenden i den stora hogkvartersbyggnaden, men hittills har vare sig
maélningen eller uppgifter om densamma éterfunnits.

Maélningen, som tillkom 1907, ar odaterad, och maéttuppgift foreligger f n inte. Sannolikt
handlar det om en malning i mindre format. Tyvirr finns inget férgfotografi av malningen,
varfor nedanstdende svart/vita kopia far duga. Som synes var Sillén, av sitt eget sjélvportritt
att doma, skickligare som marinmalare &n som portréittmalare.

Bild 25. Herman af Sillén: "Konung Oscar II och kommendérkapten Herman af Sillén
4 HMS Drotts brygga”. )
1907. Olja pa duk. Matt okdnda. Agare: Sjohistoriska museet, Stockholm.
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BILAGA 3

Slaget vid Lissa 20 juli 1866

Som ett litet kuriosum infogas detta avsnitt. I kapitlet om utstéllningar nimndes slaget vid
Lissa 1866. Slaget har inte mer med Herman af Sillén att géra &n att han, som férmodligen
alla sjoofficerare, var vidl medveten om att det utkdmpats och fatt foljder avseende fartygs-
konstruktion och stridsteknik. Slaget ar spektakulédrt skildrat pd en malning av den danske
konstndren Carl Frederik Serensen (se nedan). Den, vid tidpunkten for slaget, osterrikisk-
ungerska On Lissa ligger i Adriatiska havet och tillhér numera, med namnet Vis§, Kroatien.

Efter Italiens enande 1861 fordes en aggressiv utrikespolitik, och, efter att ha deltagit i
Tysklands krig mot Osterrike-Ungern, lyckades man 1866 fi sig tilldelat Venetien. P4 det
marina omradet hade man, pé initiativ av marinchefen di Persano, genomfort en kostnads-
krdvande upprustning. Kvaliteten pé de nyanskaffade fartygen var dock, i ménga fall, under-
malig, och den italienska flottan var mer lampad for parader dn for strid till sjoss. Politikerna
hade dock givits uppfattningen att forutséttningarna for sjémilitéra aktioner mot den for-
svagade rivalen Osterrike-Ungern, som pa den tiden var en icke oansenhg sjomakt, var gynn-
samma. Amiral di Persano, som var vil medveten om svagheterna i sin flotta, gjorde sitt bista
for att forhala det hela, men blev till sist provocerad att igangsétta aktionen. Att han person-
ligen var utsedd att fora befilet till sjoss, gjorde honom sannolikt inte mer entusiastisk. Foljd-
riktigt valde han da, det som han bedémde riskfria, foretaget att lata flottan utgora skydd for
en landstigningsstyrka med uppgift att sla ut dubbelmonarkins garnison pa det befésta Lissa
och ockupera on.

Hela foretaget kidnnetecknades av allmén obeslutsamhet och oprofessionellt agerande. Den
italienska flottan kryssade runt on ett antal varv, befidlhavande amiralen bytte fartyg utan att
Ovriga enheter gavs orientering hdrom mm mm. For att gora stuationen dn vérre, upptradde
dubbelmonarkins flotta ovintat snabbt pa scenen. Denna flotta, under befdl av amiralen
Tegethoff, bestod huvudsakligen av &ldre trafartyg, och var vapentekniskt underldagsen den
italienska. Aven de tre modernaste pansrade enheterna var utrustade med #ldre slitborrade
kanoner, men flottan kdnnetecknades av en helt annan stridsvilja och resultatet blev dystert
for italienarna. Det som slaget blivit mest kédnt for dr Osterrikarnas anvidndning av rammen
som stridsmedel, vilket naturligtvis berodde pa deras sé@mre artilleri. I ett par spektakuldra
rammningar, som bl a innebar sdnkning av di Persanos flaggskepp (dér han just da inte fanns
ombord), linjeskeppet Re d’Italia, skapade man totalt kaos bland de italienska fartygen, och di
Persano fann for gott att avblasa aktionen och, i skydd av det fallande morkret, atervinda till
sin bas. Syftet med aktionen hade inte uppnatts, och till yttermera visso hade italienarna
forlorat tre linjeskepp och drygt 600 man. Osterrikarna hade inte forlorat nagot fartyg, och
personalforlusterna stannade vid ndgot 6ver 100 man.

Slaget vid Lissa kan knappast réknas till de mest avgorande sjoslagen i vérldshistorien, men
fick stor paverkan pa kommande fartygskonstruktioner, och skapade en 6vertro pd rammens
betydelse i sjostrid. Praktiskt taget alla tyngre enheter under resterande del av arhundradet och
nigra ar in pa 1900-talet var utrustade med rammstiv. Aven den svenska dngkorvetten Saga
hade, trots att hon var byggd i trd och néppeligen skulle kunna anvidnda densamma péa det sétt
den var avsedd for, rammstdv. Anledningen till att jag, hiar och mycket 6versiktligt behandlar
slaget, ar C. F. Serensens (1818-1878) malning, som Sillén majligen kan ha sett.
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Serensen var samtida med tva andra framstidende danska marinmélare, bréderna Anton och
Vilhelm Melbye, och alla tre var utbildade vid Kunstakademiet i Képenhamn. Som liro-
mistare hade de ingen mindre @n C.W. Eckersberg, vars position i det som kallas det danska
guldaldersmaleriet torde vara vil kind. Serensens karridr inleddes med andra motivtyper, men
inspirerad av bade Eckersberg och broderna Melbye, 6vergick han efterhand mer och mer till
marinmaleri. For detta kunde han, genom kunglig ynnest, forbereda sig genom att félja med
danska orlogsfartyg pa utlandsexpeditioner. Hans maleri kan betraktas som typiskt roman-
tiskt, och han skildrade gérna dramatiska situationer, i vilket avseende han liknade var egen
Marcus Larson. Med tanke pd de danska mélarnas framtridande stillning inom hans egen
konstart, torde Herman af Sillén ha sett, och 4ven inspirerats av, flera av deras verk. Oavsett
om Sillén haft méjlighet att beskada just denna malning, bér den ha intresse f6r den som upp-
skattar marinméleri. Jag finner den saledes vird att nimna, &ven om den ligger nigot utanfor
det som direkt berdr Sillén. Att jag inte kunde motsté frestelsen till en liten sjokrigshistorisk
parentes far ldsaren ta med visst jimnmod. Sjilv har jag, vid ett besok i Wien, sett Serensens
pampiga malning, som dock inte &r si stor som man forleds att tro, nir man ser den avbildad.
Maélningen hénger i Heeresgeschichtliches Museum som ett monument &ver svunna
oOsterrikiska marina framgéngar, nadgot som kanske dagens besdkare i alplandet inte ir
medvetna om. Det centrala i motivet utgors av det, direkt efter rammningen, sjunkande
italienska linjeskeppet Re d’Italia. Om man inte vill resa till Wien for att se malningen, kan
man titta pd Geoffrey Regan’s The Guinness Book of Naval Blunders, London 1993, pa vilken
den valts som omslagsbild (se nedan). I boken kan man dessutom ldsa mer om slaget.

Bild 26. C.F. Serensen: “Slaget vid Lissa 1866”.
1868. Olja pa duk. 84.5 x 120.5 cm. Agare: Heeresgeschichtliches Museum, Wien.
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Bilden pa omslagets baksida:
Herman af Sillén: "Bojen hdmtas hem”. B
1890. Olja pa duk. 98x78 (bilden &r beskuren). Agare: Sjoofficerssillskapet i Stockholm.

Bild 27. Forfattaren.
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Att Herman af Sillén, utan att detta r statistiskt dokumenterat, gdrna malade fartyg i héart
véder torde vara vél ként for de flesta véinner av marinmaleri. Han hade ju gedigen erfarenhet
av tjanstgoéring ombord i olika fartygstyper under skiftande vaderforhallanden. Bland alla
spektakuldra malningar med stormigt hav kan ndmnas pansarbaten Gota i storm pa Nordsjon
(bild 9), angkorvetten Saga med sviktade segel i motsvarande situation (ej bild), kungens
chefsfartyg Drott utanfér Smogen (svart-vit bild 24) och nedanstaende bild.

Svensk angkorvett pa stormigt hav. Signerad och daterad H af Sillén 1890.
Olja pa duk. 58 x 97 cm. Privat &go. Foto: Stockholms Auktionsverk.

Maélningen av fartyget, vilket med viss liten osédkerhet identifieras som angkorvetten Balder,
motsédger knappast pastdendet om Silléns peferenser. P4 malningen rider Balder med endast
fock och stormirssegel, bada bottenrevade, ut ett riktigt ovider med grov medsjd. Konstnéiren
har mycket skickligt fangat dramatiken, ddr hennes chef och besittning genom perfekt
avpassad segelyta och gott sjomanskap behérskar situationen pa ett foredomligt sitt.
Skédmtsamt skulle man for att tala om senare tiders ersdttningar kunna sdga, att beséttningen
gjorde skl for sjotillagget.



Sillén var, ganska naturligt, mest intresserad av att mala orlogsfartyg och i viss mén, fiske-
batar. Har har han dock fangat en trevlig situation pa Saltsjon, dir ett handelsfartyg spelar
huvudrollen. Méalningen saldes pa auktion 2012-06-13. Utropet var 200 000 — 250 000 kr, och
klubbat pris var 350 000 kr. Motivet med Stockholm som effektfull bakgrund har nog haft sin
betydelse i sammanhanget. Utan jamforelser i 6vrigt har mélningen nagot av samma karaktar
som en del Av Anna Palm de Rosas akvareller med Stockholmsmotiv.

Angfartyget Gauthiod pa Saltsjon. Signerad och daterad H af Sillén 1894.
Olja pa duk. 63 x 97 cm. Privat dgo. Foto: Stockholms Auktionsverk.

SS Gauthiod byggdes 1873 i England, och i likhet med systerfartyget Svithiod var hon
ursprungligen byggd som skonertriggad hjulangare. Hon byggdes om ett antal ganger, och
som framgar av malningen var hon slutligen propellerdriven. Gauthiod tillhérde Rederi AB
Svea och seglade under aren 1874-1931 pa linjen Stockholm-Kalmar-Liibeck i kombinerad
last- och passagerartrafik.

Mailningen, som troligtvis &r ett bestéllningsarbete, ger en fin bild av inloppet till det sena
1800-talets Stockholm med ett antal vilkénda landmérken i bakgrunden. Omréadet sjuder av
liv och rorelse, och man noterar, bland allt som ror sig pa vattnet, den lilla &ngslupen, som kan
vara en foregangare till dagens passagerartrafik mellan stadens centrala delar och Nacka-
Hammarby Sjostad. Gauthiod tycks nyss ha kastat loss. Pa babordsidan héller man pa att
stinga sidoporten, och frihulten har &nnu inte tagits in. Pa akterddck samlas forvintansfulla
passagerare under suntiltet, och i fortoppen blaser Schleswig-Holsteins bla-vit-roda flagga.



Viborgska gatlopper. Odaterad, men signerad H af Sillén och forsedd med text.
Akvarell och tickvitt. 22 x 27 cm (dagermatt). Privat dgo. Foto: Uppsala Auktionskammare,




Efter att ha sett Silléns akvarell, kan det kanske vara av intresse att se tva konstverk, dir tva
andra konstnérer skildrar samma hindelse. Nedan visas en tuschteckning av Jacob Higg och
en oljeméalning av hans sonsons son Christer Higg. Som synes har man inte slarvat med sina
kallstudier. I 6vrigt ingen kommentar till dessa verk.

Jacob Héggs teckning tillkom som forlaga till en illustration i kommendérkaptenen Arnold
Munthes bokserie Svenska sjohjéltar.

Jacob Hagg: Utbrytningen ur Viborgska viken.
Odaterad tuschteckning. 22 x 32 cm. Privat dgo.

Christer Hégg: Dristigheten bryter den ryska linjen. Signerad och daterad C. Hagg 2012.
Olja pé duk. 70 x 90 cm. Privat d4go. Foto: Konstnéren.
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Silléns malarstil, framforallt i hans senare verk, bar tydligt impressionistisk prigel. Under sina
studier i Frankrike pa 1880-talet kom han i kontakt med konst, skapad av méstare som Monet
m fl, och farg- och ljusflimrande teknik tilltalade honom. I sin 6gonblicksbild tar han fram det
tillfalliga 1 motivet. Med bred pensel far han fram fina ljusskiftningar pa himlen, och
vattenytan har ett lyster, som latt leder tankarna till de stora franska forebilderna.

Pé redden. Signerad och daterad H af Sillén 1901.
Olja pé duk. 60 x 105 cm. Privat dgo. Foto: Patric Evinger, Amells.

Maélningens motiv 4r en stilla sommarmorgon pa redden, som ser ut att vara Képenhamns.
Vinden har néstan helt dott ut, och ombord i det centralt placerade fartyget, en jakt (ett litet,
en- eller tvdmastat lastfartyg, som forr var vanligt i sodra Sverige, Danmark och Norge), ar
beséttningen sysselsatt med olika aktiviteter i avvaktan pa béttre vind. Focken har tagits ner
och ligger pa fordack. Bredfocken hianger slak i sin rd och detsamma géller det halvt nedfirade
storseglet. I storsegelbommen hénger tvitt till tork, och pa babordsidan pagér nagot slag av
kommers med ménnen i roddbéten.

I bakgrunden rader liv och roérelse bland smabatarna, diar man &gnar sig at fiske eller
fornddenhetstransporter till skepp pa redden. Till hoger i bilden utnyttjar en lotskutter med sin
karakteristiska roda vad i storseglet den lilla vind som finns, och lédngst bort i soldiset syns
stadssilhuetten, varifran en angbéat ar pa vag ut till sjoss.

I denna stimningsskapande bildberittelse, som ligger langt fran skildringen av korvetten
Balders kamp i stormen, fir betraktaren uppleva ytterligare ett stycke fornamligt svenskt
marinmaleri.



